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Abstract 


The combined cylinder has an intermediate piece between the service brake cylinder casing and the spring 
store cylinder casing, separating the compression chambers of the two cylinders from each other. There is 
an intermediate flange (17) which grips the intermediate piece (23) and is detachable from it. The 
intermediate flange connects the two cylinder casings (19,21) to each other. The intermediate flange may 
consist of two half-bowls with the division between them running parallel to the longitudinal axis of the 
combined cylinder. 
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@) ENSEMBLE COMBINE FORME D'UN CYLINDRE DE FREIN DE SERVICE ET D'UN CYLINDRE DE FREIN A 
RESSORT ACCUMULATEUR. 


Dans cet ensemble comprenant un carter (9) pour, le 
cyTindre de frein de service et un carter (21 ) pour le cylindre 
frein & ressort accumulateur et un moyen de liaison (1 7) blo- 
quant axialement run par rapport k I'autre les deux carters, 
ce moyen de liaison entoure au moins un element interca- 
late (23), qui separe les chambres de pression des deux 
carters (19, 21), et au moins un embout (28) de raccorde- 
i— ment, qui fait saillie radialement et dont le peryage (41 ) pos- 

<sede une extremity interieure debouchant dans au moins 
I'un des carters (19; 21), est form6 d'un seul tenant avec 
i I'element intercalate (23). 

Application notamment aux systemes de frein de vehi- 
^ cules utilitaires. 
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..■invention conceme un ensemble combine forme dun cylindre 
< *, service et dun cylindre de frein a ressort accumulates pour des 

tfcTlrTs de frein du rype indique, egalemenr desires *>us 
session ^dres combines, son, agenc* essentieUemen, selon deu* 

J*- formes * on - .encees 

fondamen^lemen. de la meme maruere «ant^ f^J^^J^ de 

aue pour la fixation du carter du cylindre de frein a resson ac 

que puui x« j._n rt i rt vpr des constructions ditterentes. 

° STT U—X"^ du cytindre de *e* a 

— ^r^s^ruTsables 4 , ^ de ^ 
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fabrication est egalement elevee (dans le cas du vissage radial). Dans le cas 
de systemes de liaison a jonc, il faut tabler sur une depense elevee de 
fabrication et sur des problemes du point de vue de la securite du montage. 
Dans le cas de systemes de liaison a baionnette, il faut egalement 
s'accommoder d'une depense egalement importante de fabrication. Dans le 
cas de l'utilisation de rebords dans les zones de raccordement, la possibilite 
de demontage est fortement reduite, si tant est qu'elle n'est pas impossible. 

Globalement, la multipticite de fabrications et le besom 
important en espace de montage est une source de cout importante en raison 
d'un accroissement d'assortiments de pieces. 

Un autre inconvenient des types de construction connus reside 
dans le fait qu'en raison de l'utilisation des cylindres combines dans une 
multipticite de types differents de vehicules utilitaires, il faut stocker, pour 
le raccord d'air comprime, une multipticite de cylindres combines avec des 
raccords correspondents. En fonction du volume de la serie, il apparait, en 
ce qui conceme le raccord pour l'air comprime, des couts 
extraordinairement eleves d'adaptation du cylindre combine ou de ses 
parties au type et a la position de l'alimentation en air comprime. 

L'invention a pour but de creer un cylindre combine ou ensemble 
combine forme d'un cylindre de frein de service ou d'un cylindre de frein a 
ressort accumulates du type indique plus haut, dans lequel la liaison entre 
le cytindre de frein de service et le cylindre de frein a ressort accumulateur 

peut etre realisee a bon marche. 

Ce probleme est resolu conformement a l'invention dans un 
ensemble combine du type indique plus haut grace au fait que le moyen de 
liaison entoure au moins un element intercalaire, qui separe les chambres de 
pression des deux carters et qu'au moins un embout de raccordement, qui 
fait saillie radialement et dont le percage possede une extremite mteneure 
debouchant dans au moins l'un des carters, est forme d'un seul tenant avec 

I'element intercalaire. 

Le fait de prevoir une biide intercalaire, qui est constituee dau 
moins deux sections et qui entoure egalement radialement exterieurement 
I'element intercalaire entre les chambres de pression et le cylindre, rend 
possible un montage et un demontage simples. D n'est pas necessaire 
d-utiliser des colliers de serrage et des tendeurs supplementaires dans la 
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«!onde tendeurs pour le collier de serrage permet une reducnon dc 
ST^^ -incur soutien dc la membrane 
nterciaire qui n'assume aucune fonction de support, peut etre reahse en 
^T^auTmeilleur marche, de preference en matiere plasdque. De 

zone de la liaisoa du cytindre de frein a rtssor, 
on peu. obtenir une reduction de cout etant donne que .on F«««£T 
7JL> solutions usuelles codreuses de liaison, relies que des 
fe^urTa baionnene. D es, possible noranunent dc se passer de systemes 
"res jusqu'a.ors compreaant un collier de serrage « un tendcur, 
.andisqu'une possible de demontage simple est 

Le moyen dc liaison, agcacc sous la forme dune tmoe 
intercalaire des deux carters ensure en outre 1'clcmcn, intcrcalarrc qu. 
'^Tdel chambres dc sorte que, de fa.cn 

separation ct dc liaison sont reparties entre des partes drfferentes Art* 
ZZ mtercaaaire pen, ctic reatise en mfca, £ 
5 solidi.es necessaires aussi bien pour vamcrc des contramtcs axtalcs qu 
pour resistcr a des chocs, etc., appliques de l'exteneur 
^ De facon appropriee, MM in.ercala.re est real.se en un 

'° p^en, etre fabriques a bon marche scion le ^ 

Lection e. utilisation d'unc matiere plasnque pour former 1 element de 
Xr 0 n dans le cas de bottiers metaUiques cs, cgalemen. —ea se en 
ceC que re peut even«ueUeme», se passer d-utiliscr des ganutures 

3 5 d'etancheite elastomeres separees. 
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La tubulure de raccordement d'air possede un percage central, 
dont l'extremite interieure est reliee a au moins un espace interieur de l'un 
des carters, de preference du cylindre de frein de service et du cylindre de 
frein a ressort accumulateur. D'une maniere particulierement avantageuse, 
l'element intercalaire peut etre pourvu d'une tubulure de raccordement pour 
l'air en tant que piece standardisee, qui est realisee independamment du type 
du raccord pour l'air prevu par le fabricant du vehicule utilitaire. Le raccord 
peut etre adapte de la maniere desiree par le fabricant de vehicules 
utilitaires, c'est-a-dire en ce qui concerne les dimensions du filetage 
(metrique, en pouces, ...), la position du raccord pour l'air (parallele a l'axe 
longitudinal du cylindre combine ou transversal par rapport a cet axe), la 
distance entre le raccord pour l'air et le cylindre combine, etc., auquel cas 
une partie, qui s'etend de preference a l'exterieur du moyen de liaison, de la 
tubulure de raccordement pour l'air est reliee conformement aux 
prescriptions individuelles a la partie, qui est realisee d'un seul tenant avec 
l'element intercalaire et fait saillie radialement et traverse de preference un 
passage prevu dans le moyen de liaison. A cet effet, on peut utiliser 
avantageusement la technologie de fabrication pour les matieres plastiques 
de sorte que la geometrie du filetage ou la geometrie du raccord peut etre 
realisee sans usinage ulterieur avec formation de copeaux. Les raccords 
pour l'air peuvent alors etre fixes au choix sur l'element intercalaire avec des 
tubulures, qui s'etendent radialement, par exemple au moyen d'un soudage 
par ultrasons. On peut raccorder une partie de montage possedant 
I'orientation (radiale, parallele) et la dimension respectivement desirees. La 
liaison etablie au moyen du soudage par ultrasons est a nouveau une liaison 
inamovible, ce qui garantit l'apport d'air sans perte, necessaire pour 
l'alimentation en air comprime. De facon appropriee les percages, qui 
permettent le passage de l'air dans la tubulure de raccordement pour l'air, 
peuvent etre egalement agences avec des parties en contre-depouille ou avec 
des parties inclinees, auquel cas on peut realiser des parties evidees 
deformables d'une maniere non classique, a l'aide d'un procede utilisant des 
noyaux fusibles. Les parties ainsd fabriquees permettent une fabrication 
nettement meilleur marche et une souplesse nettement accrue par rapport 
aux materiaux metalliques connus. 

L'invention concerne egalement les caracteristiques ci-apres 
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considers isolement ou selon toutes leurs combinaisons techiuquement 
possibles: 

- L'element intercalaire est realise en matiere plastique. 

- Le percage de l'embout de raccordement pour l'air possede une 
extremite exterieure, qui s'etend radialement a partir de l'element 

mtercalaire. ^ ^ rembout de raccordement pour l'air possede une 

extremite exterieure, qui s'etend parallelement a 1'axe de l'element 
intercalaire. ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ de 

90° A 

- L'element intercalaire possede une traversee pour une tige de 

piston du cylindre de frein a ressort accumulateur. 

La tubulure pour le raccordement pour l'air est fixee au moyen 
lb du soudage par ultrasons d'un element de raccordement sur un embout 
tubulaire de l'element intercalaire. 

- Le moyen de liaison comprend au moins deux parties, pouvant 

etre reliees l'une a l'autre, dune bride intercalaire. 

- La bride intercalaire et l'element intercalaire sont fabnques 
2 0 respectivementindependammentl'unde l'autre. 

H est prevu un second element intercalaire, qui separe, 
conjointement avec le premier element intercalaire, les chambres de 

pression des deux carters. 

- Le moyen de liaison possede un evidement pour le passage de 

25 la tubulure de raccordement pour l'air. 

- Le moyen de liaison enserre, en appliquant une precontrainte 
radiale, les deux carters et l'element intercalaire et maintient ces demiers 
sous l'action dune precontrainte axiale. 

L'invention conceme en outre un procede pour fabnquer un 
30 ensemble combine forme dun cylindre de frein de service et d'un cylindre 
de frein a ressort accumulateur, selon lequel on assemble tout d'abord les 
deux carters de 1'ensemble forme d'un cylindre de frein de senace et dun 
cylindre de frein a ressort accumulateur et un element intercalaire a 1 aide 
dL moyen de liaison et ensuite on fixe de 1'exteneur dune 

35 maniere amovible, un ensemble forme d'un element de raccordement 
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raccorde a l'element intercalaire et comportant un embout tubulaire, qui fait 
saillie radial ement a partir de l'element intercalaire. 

Selon une variante de l'invention, 1' element intercalaire, l'embout 
saillant tubulaire et l'element de raccordement sont realises en matiere 
plastique et l'element de raccordement est relie a l'embout saillant tubulaire 

par soudage par ultrasons. 

D'autres caracteristiques et avantages de la presente invention 
ressortiront de la description donnee ci-apres prise en reference aux dessins 

annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 represente une coupe longitudinale d'un premier 
exemple de realisation d'un ensemble combine forme d'un cylindre de frein 
de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur ; 

- la figure 2 represente, sous la forme d'une coupe longitudinale, 
un autre exemple de realisation d'un ensemble combine forme d'un cylindre 
de frein de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur ; 

- la figure 3 represente, sous la forme d'une coupe longitudinale, 
un autre exemple de realisation d'un ensemble combine forme d'un cylindre 
de frein de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur ; 

- la figure 4 represente, sous la forme d'une coupe longitudinale, 
un autre exemple de realisation d'un ensemble combine forme d'un cylindre 
de frein de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur ; 

- la figure 5 represente sous la forme d'une coupe longitudinale, 
a plus grande echelle, une bride intercalaire presentant un angle de cone 
de serrage neganf au niveau de ses extremites axiales ; et 

- la figure 6 represente la bride intercalaire de la figure 5 equipee 
d'un element intercalaire sur lequel est monte une tubulure de raccordement 
pour l'air. 

Sur la figure 1 , on a represente un ensemble combine forme dun 
cylindre de frein de service et d'un cylindre a ressort accumulateur, designe 
3 0 sous l'expression cylindre combine 1. De tels cylindres combines sont 
utilises pour actionner des installations de frein de vehicules utilitaires ; la 
partie formant cylindre de frein de service du cylindre combine 1 comprend 
d'une maniere generate une membrane 3 pouvant etre chargee par de l'air 
comprime et qui agit contre un disque 5 et un poussoir d'actionnement 7 
relie au disque. La partie de frein accumulateur a ressort est en appui sur la 
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partie formant frein de service, c'est-a-dire la tige de piston 9 de la partie 
format* frein a ressort accumulateur, qui est reliee au piston 11 du ressort 
accumulateur, agit sur la membrane 3 lors de son actionnement par le 
ressort accumulateur 13 et transmet la force du frein a ressort accumulateur 
au poussoir d'acuonnement 7 au moyen du disque 5. Le ressort 
accumulateur 13 est bande, c'est-a-dire qu'il est amene dans la posmon de la 
figure 1 lorsque la chambre 15 du ressort accumulateur est chargee par de 
l4 comprime de telle sorte que le piston 11 du ressort accumulateur ^est 
deplace vers la droite dans la representation de la figure 1 et bande le 
ressort accumulateur 13. Les composants, que Von vient de decnre, du 
cylindre combine 1 sont connus dune maniere generate de sorte que Ion 
pent se passer dune description plus detaillee de ces caractensuques ainsx 

que de leur fonction. , ., 

Le cylindre combine selon l'invention comporte une bnde 
intercalate 17, qui relie le carter 19 du cylindre de frein a ressort 
accumulateur au carter 21 du cylindre de frein de service. La bnde 
intercalate 17 superpose un element intercalaire 23, qui est situee entre la 
partie formant frein de service et la partie formant frein a ressort 
accumulateur et porte la traversee etancheifiee prevue pour la tige 9 du 
piston du ressort accumulateur et qui - en agissant en tant que bnde 
intercalaire - dans des constructions de type connu, comporte, dans sa partie 
exterieure, des coUiers de serrage, etc. pour s'appliquer centre la partie 
formant frein de service et la partie formant frein a ressort accumulateur 

Dans Vexemple de realisation de la figure 1, la bnde intercalate 
17 est divisee parallelement a l'axe longitudinal du cylindre combine et est 
constituee de deux demi-coques s'etendant sur une peripheric de 180 degres 
et qui peuvent etre reunies l'une a l'autre dune maniere qui sera decnte plus 
' loin Les contraintes mecaniques produites par les forces de foncuonnement 
du cylindre combine et les contraintes mecaniques, qui resultent de 
, 1'accieration des masses de VappareU, sont absorbees par les demi-coques 
et sont transmises au carter avant 21, qui est egalement designe comme 
etant le couvercle du cylindre de frein de service. Pour cette raison, la bnde 
intercalaire 17 est realisee de preference en un metal. Uelement intercalaire 
23 qui est dispose interieurement du point de vue radial, sert umquement a 
5 separer les chambres de pression du cylindre de frein de service et du 
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cylindre de frein a ressort accumulateur ; simultanement l'element 
intercalaire 23 porte les tubulures de raccordement pour l'air pour les 
chambres de pression indiquees precedenunent, ces dernieres s'etendant, 
conformement a une variante particuherement preferee qui sera decrite plus 
loin de facon plus detaillee, a travers des evidements formes dans une demi- 
coque et etant normalement accessibles de rexterieur. 

Comme cela est represente sur la figure 1, les extremites bordees 
des demi-coques chevauchent aussi bien la zone de serrage de la membrane 
3 entre le carter 21 et relement intercalaire 23 que, egalement, des profiles 
25 represent** a titre d'exemple, disposes sur rextremite, proche dans le 
sens axial, du carter 19. H peut s'agir de profiles de n'importe quel type tels 
qu'ils sont utilises dans ce qu'on appelle des dispositifs de fermeture a 
baionnette de carters de cylindres de frein. Dans une certaine mesure la 
bride intercalaire 17 formee par des demi-coques peut etre egalement 
utilisee pour des carters de cylindre de frein, qui sont fixes au moyen de 
techniques usuelles sur des brides intercalaires de type usuel. Les demi- 
coques de la bride intercalaire 14 sont reunies par vissage a l'aide de vis 27, 
la position des vis n'etant pas limitee au nombre represente sur la figure 1. 

Pour la construction representee sur la figure 1, on obtient 
notamment les avantages suivants : il existe une possibilite de montage 
simple etant donne qu'avec la bride intercalaire, on peut realiser aussi bien 
une precontrainte axiale qu'une fermeture radiale. On obtient egalement un 
meilleur support de la membrane etant donne qu'on n'utilise pas les tendeurs 
employes avec les colliers de serrage usuels. La suppression de tendeurs 
pour colliers de serrage contribue a reduire l'espace de montage. Une 
caracteristique importante de l'utilisation de la bride intercalaire 17 doit etre 
vue dans le fait que le composant, qui assumait jusqu'alors la fonction de la 
bride intercalaire, peut etre realisee sous la forme de relement intercalaire 
23 en matiere plastique etant donne qu'il assume notamment ces fonctions 
detancheite du type expUque precedemment Cette caracteristique contribue 
a reduire fortement les couts de fabrication et de meme le fait que l'on peut 
se passer de realisations compliquees a baionnette, telles qu'elles etaient 
necessaires dans le cas de brides intercalaires de type usuel dans le domaine 
du carter du ressort accumulateur. 

La figure 2 montre la traversee d'une tubulure 28 de 
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A^nt oour Vair dans Vune des demi-coques (avec one position 
^"27 .^e -is raccords pour Vair peuven, are piemen. 

, 21 - ou indrviduellement directement sur ll» des derru- 

ST- JSL ^-ccues. e, une 

sr^^-^r^po. 

Une autre variante se compose de plusieurs elements de coque, 

representee, meme si pouraq egalement 
aes vis ^J^L serrage. des systemes de 

ZZZZZZZL svsles de Sxation direct sur Moment 

'"'^La forme de realisation des demi-coques pen, err, «apr^ 
„,„<„. ces demi-coques definissent entre elles une fente etroite 

hTzone des brides des carters contigus du cylindre de firein de 

avoir un contact direct entre les aemi cuqu . , 

r ^ rt «,«1^mentaires (radialement et/ou axialement) entre les 
liaison par formes complemenraires. v»«« UOi 21 

Dans tec- de ^ ^ ha.son 

ST^lVi--^ dans la position *— 

jo unites formant cyiinare uc Aa s'effectue par 

lomiflle la transmission de torce seneciuc F 

35 to — * * au moyen d ' m " 
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correspondant des evidements situes dans les demi-coques, les evidements 
pouvant etre realises sous la forme de traversees. 

L'utilisation de la bride intercalaire 17, qui decharge l'element 
intercalate 23 de contraintes mecaniques du cylindre combine, permet 

1 d'agencer cet element intercalaire de la maniere visible sur la figure 3, en 
deux elements, et ce egalement dans le cas de l'utilisation de matenaux 
differents L'agencement en deux elements represente sur la figure 3 peut 
permettre une separation precise du frein de service et du frein a ressort 
accumulateur de sorte que, pour une configuration appropnee de la zone de 

3 separation, avec des dimensions standards, on peut avoir des combinaisons 
quelconques de dimensions pour le frein de service et le frein a ressort 
accumulateur. L'element intercalaire 23 reproduit sur la figure 3 est forme 
de deux sections 29 et 31, qui sont fermees de facon etanche dans la zone 
de leur plan de separation, la section 31 pouvant etre consutuee par une 

5 piece en matiere plastique, tandis que la section 29 est realisee en un metal, 
conformement a la representation. 

Conformement a une forme de realisation avantageuse, la liaison 
des demi-coques peut etre agencee de maniere a etre inamovible, pour 
empecher un demontage non conforme aux prescriptions ; ceci est obtenu 

!0 par exemple par bordage d'une zone de chevauchement des deux demi- 
coques. 

Selon une autre variante representee sur la figure 4 il est prevu 
que la division des demi-coques est perpendiculaire a l'axe longitudinal du 
cylindre combine. Les demi-coques peuvent avoir la forme de sections en 

2 5 forme de pots, que l'on emmanche respectivement sur les extremites, c'est-a- 

dire selon la vue de la figure 4 a partir de la gauche et de la droite, sur le 
cylindre combine et qu'on relie dans la position representee, a l'aide 
d'elements de fixation 33. Comme cela est represente, les elements de 
fixation peuvent etre agences sous la forme de rivets, mais on peut 
30 egalement utiliser d'autres elements. 

Les extremites 35 et 37 des demi-coques de la bride intercalaire 
sont agencees avec une forme de cone positif dans les formes de realisation 
representees sur les figures 1 a 4, c'est-a-dire que les surfaces ^application 
des extremites s'appliquent contre des surfaces d'application, onentees de 

3 5 facon corresponds, des carters 19 et 21. On obtient par consequent un 
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serrage axial des deux carters lorsqu'on serre les deux demi-eoques 1'une 

.a figure 5, on a represent, u»e variante de realisation 
avantageuse de 1'ensemble combine, dans .aquefie on prevo.t de. jangles de 
Z de serrage negatif des surfaces tfappli cation. Le montage b tad. 
Lrcalaire 17 de l'exemple de realisation reprodut. sur la figure 5 est 
Z^e par e fait qu'on serre axialemen. h. contre .'autre les composants, 
^ P ;\a bride imercaiaire, du cytindre combine, 
ZZTJs ou les carters 19 e, 2. de teUe sorte que les surface 
Zxication prisen.es sur la bride ou le profile saillant des carters 21 et 19 
JZZZZ aune diaance teUe des surfaces ^application .-«-■-£ 
!l£ 36 et 37 de labride intercalate, que Von pent applrquer les denu- 
« rm** consequent, dans le cas dune precoma* 
3^ leTsurfaces duplication des deux carters 19 e. 21 son. separees par 
plus faibU que dans la position finale de montage . I^quon 
™„rime la force de precontrain«e. la distin.ce indiquee augmente de sorte 

smu - Si* - r ^= 

flLnues il oeut s'agir de la membrane et/ou de la garniture de.ancne.te 
"e t « utcalaire 23 e, le carter .9. On peu, egalemen, 

malt que dans le cas de .'utilisation d'une matiere plastique pour 
E ica.aire, ce dernier est agence en totalite ou en pame en «an. 

nu'element de ressort (figure 3). 

q En fonctionnement, le cylindre combine est en permanence etire 

oar une force axiale ftant donne que soit les pressions de servtce dans les 
ZZl de pression de la partie forman. frein a ressort — ^ 
la partie forman. frein de service agissen., sort la force elasttque du ressort 
a^umulareur 13 de .a partie forman. frein a ressort acoum agrtDe 
„ ce fait les surfaces d'application sont en permanence en contact, sous 1 effet 
tit ap^cSL dune force, avec les surfaces antagoms.es respecuves des 
deux couvercles ou carters 19 et 21. A cet effet, les denu-coques « 
t£Z intercaiaire 23 son. agences de fa*on approprie de .eUe sorte qud 
existe entre ces element un jeu qui perme. la transmtssron dnecte du flux 
5 "tee ernre lesdites surfaces d'application, par rin.ermed.arre des dem- 
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coques. 

On obtient les avantages indiques ci-apres notamment dans le cas 
de l'agencement de la figure 5 : les demi-coques peuvent etre montees sans 
l'utilisation d'autres elements de liaison, c'est-a-dire dune maniere 
5 extremement bon marche. Sous l'effet des forces de service agissant 
radialement sur l'axe du cylindre, on obtient un effet dit "a securite 
intrinseque". Un demontage du cylindre combine n'est possible que 
moyennant une precontrainte axiale, comme cela a ete explique 
precedemment en reference au montage. Ceci empeche done la mise en 
io danger d'une personne dans le cas dune manipulation non conforme aux 
prescriptions (en particulier dans le cas d'une tentative de demontage. 

A la place d'une action de rappel elastique, comme cela a ete 
decrit, on peut egalement envisager d'utiliser des systemes de verrouillage, 
qui, en etant inseres de l'interieur (jo™* elastiques) ou exterieurement 
15 (rivets, broches), garantissent la position finale de montage des carters 19 et 
21 (compensation du jeu axial). 

En reference a la figure 6, on va expliquer maintenant des details 
d'un element intercalate 23 comportant une tubulure 28 de raccordement 
pour l'air, qui s'etend radialement. Les memes chiffires de reference que sur 
20 la figure 5 designent les memes elements. Mais il est evident que l'on peut 
utiliser l'element intercalaire 23 comportant une tubulure de raccordement 
pour l'air qui part radialement, egalement dans les exemples de realisation 
des figures 1 a 4. En particulier la realisation comportant deux elements 
intercalaires tels que representes sur la figure 3 peut etre combinee a une 
2 5 realisation comportant des tubulures de raccordement pour l'air. 

L'element intercalaire 23 est realise en matiere plastique et, au 
niveau de sa partie montee entre les carters 19, 21, est comparable aux 
realisations decrites precedemment. La tubulure 28 de raccordement pour 
l'air, qui s'etend radialement a partir de l'element intercalaire, est traversee 
30 par un percage 41, dont rextremite interieure debouche dans le carter 21. 
L'extremite exterieure du percage 41 se raccorde a une extremite de 
raccordement, qui est pourvue d'un taraudage 43, le percage 41 etant 
dispose selon un angle droit designe par 45. La tubulure 28 de raccordement 
pour l'air est formee a partir de deux parties en matiere plastique au moyen 
d'un soudage par ultrasons, l'element intercalaire 23 comportant un embout 


35 
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designe par 49 represent*., la seconde ^ 

peut voir que la ligne 51 fait legeremem WMt m cylindre 

P de la bnde intercalate 17 de sorte que Von peu»ebe ' °» 

combine 1 dejamon*aun element ooudee e. 

de raccordemen. peu, element ne comporto _aucune pa* 

monger -^^~'^25Sl^---^* 

"Tu^iTCae la ligne 51 a ere ettblie * 
.■aide dun *>udage par ulrrasons. H est eviden, qull . est g «-P~* - 
de prevoir d'autres precedes de liaison, P-J-^T 

t t^noip droit lndique en 45, ae leicmcm « 

L angle arou, "^h « rftC ede a noyau fusible, 

intercalaire23-embouttubulaire43 _ gt 

L-agencement decnt P^—^ * ^ relie 

ulteneurement a un ^ lemen *^ mefabriq ues et de les completer le cas 
de stoclcer des cylmdres ^ Vair necessaire. 

echeant, en un bref delai, avec d ^ cylmdre 

5 Contrairement a des le montage des parties 

combine umversel ^** e J^ correspondant. De 

essentielles, grace au choix de lelement ae 

ce fait, les pieces utilisees sont plus standards et la quantite 

devantetreconserveeestreduite rea lisation representee 

Tinventionn'estpaslimiteealaformedereausanon v 

intercalate selon l'invention 
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PE\fOjr>TrATIONS u 
1 Ensemble combine forme dun «««k%tf» T^ZtlT, 
^dre de *ein a ressort .^^rrSS 

moins un element intercalate qui F racc0 rdement, 

/i q iiutmce au'au moins un embout (zoj ae rauwiuw 
deux carters (19, 21) et en ce qu au ^ 

,. • ,, frrin a ressort accumulateur selon la revendicanon 1, 
cylindre de frem a resson «~u. manere 
, cLeterise en ce que l'elemen, rn.ercala.re (23) eat real.se en 

***** 3 EnsemMecnmUne forme dWcyUndxefreinde^ceet dW 

,. . j frdn 4 ressort accumulate.* selon l'une des revendtcabons 1 ou 
cybndre de frem .ressort :* de raccordement 

0 S^r^JT— T^enre.cms.e.endrad.a.emen.aparnr 

* , ' a6men ; i ^combine form, dun cylindre frei, de service « dun 
... A* n 4 ressort accumulateur selon Vnne des revend.cat.ons 1 on 
cylindre de firem report a ^ raccordemOTt 

>5 (43), qui .etendparaUaemem a 

cvUndre de frein a resson accumulateur *^ * ™« £-££5 
en ce que le percage comprend une p.ece coudee (49) qm fatt un ang. 

30 6 Ensemble combine forme dun cylindre de frein de service ,« 

d .m. cyuntTfrein a ressort accumulateur selon Vune quelconque de 
aun cyiinuic „ „„ aue v element intercalate (23) 

revendications 1 a 5, caractense en ce ^ que ^ ^ , 

possede une traversee pour une tige de piston w ^ y 
35 ressort accumulateur. 
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7. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur selon la revendication 2 en 
combinaison avec l'une des revendications 3 a 6, caracterise en ce que la 
tubulure (28) pour le raccordement pour l'air est fixee au moyen du soudage 

5 par ultrasons d'un element de raccordement (49) sur un embout tubulaire 
(47) de l'element intercalaire (23). 

8. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracterise en ce que le moyen de liaison comprend au 

10 moins deux parties, pouvant etre reliees l'une a l'autre, d'une bride 
intercalaire (17). 

9. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur selon la revendication 8, 
caracterise en ce la bride intercalaire (17) et l'element intercalaire (23) sont 

1 5 fabriques respectivement independamment l*un de l'autre. 

10. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur, selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce qu'il est prevu un second element 
intercalaire, qui separe, conjointement avec le premier element intercalaire 

2 o (23), les chambres de pression des deux carters (1 9 ; 2 1 ). 

11. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 10, caracterise en ce que le moyen de liaison (17) 
possede un evidement pour le passage de la tubulure (28) de raccordement 

25 pour l'air. 

12. Ensemble combine forme d'un cylindre de frein de service et 
d'un cylindre de frein a ressort accumulateur selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 11, caracterise en ce que le moyen de liaison (17) 
enserre, en appliquant une precontrainte radiale, les deux carters (19 ; 21) 

30 et l'element intercalaire (23) et maintient ces derniers sous Taction d'une 

precontrainte axiale. 

13. Procede pour fabriquer un ensemble combine (1) forme d'un 
cylindre de frein de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur 
selon l'une quelconque des revendications 1 a 12, caracterise en ce qu'on 

35 assemble tout d'abord les deux carters (19, 21) de l'ensemble (1) forme d'un 
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v * a frein de service et d'un cylindre de frein a ressort accumulateur 
cyhndre de frein de service et cy ^ ^ ^ 

etun element ^^^^JL amovible, un ensemble 
qu'ensuite on fixe de l«cteneur, a mterca laire 
forme dun element de raccordement (49 ) ^alement a 

(23) et comportant un embout tubulaire (47), qui fait saillie ra 

.element «— ^^^^SLl 

, pmpnt / 4 m c 0 nt realises en mauere plastique et en ce que 


par ultrasons. 
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